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Zgodny z § 11 ust. 2 Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2012 poz. 462) 
 

1. Przeznaczenie i program użytkowy obiektu budowlanego oraz, w zależności od rodzaju obiektu, jego 
charakterystyczne parametry techniczne, w szczególności: kubaturę, zestawienie powierzchni, wysokość i 
długość i liczbę kondygnacji. 

 
1. Opis stanu projektowanego 

1.1. Przeznaczenie i program użytkowy: 

 Na postawie porozumienia Inwestora - Zarządu Województwa Opolskiego z 

Gminą Prószków, zlecone zostało wykonanie projektu rozbudowy drogi wojewódzkiej 

nr 414 od km 16+072,57 do km 17+282,61 na odcinku Złotniki - Prószków Pomologia 

w ramach której wykonana zostanie nowa ścieżka rowerowa i chodnik w formie ścieżki 

pieszo-rowerowej wraz z przebudową jezdni DW 414, przebudową sieci 

telekomunikacyjnej, odwodnieniem drogi, oświetleniem oraz przebudową skrzyżowania 

drogi wojewódzkiej nr 414 z drogą gminną nr 104805 O - ul. Zimnicką. Inwestycja 

realizowana będzie w ramach zadania pn.: "Budowa ścieżki rowerowej 'Prószków 

Pomologia' wzdłuż drogi wojewódzkiej nr 414 na odcinku Złotniki - Prószków 

Pomologia". Inwestycja jest elementem rozbudowy infrastruktury komunikacji pieszej i 

rowerowej na terenie gminy i powiatu, oraz ma na celu poprawę bezpieczeństwa i 

komfort pieszych i rowerzystów korzystających z drogi wojewódzkiej nr 414. Przy okazji 

budowy ścieżki rowerowej i chodnika przewidziano poprawę systemu odwodnienia 

oraz przebudowę istniejącej nawierzchni jezdni mając na celu poprawę 

bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz podniesienie parametrów użytkowych drogi 

wraz z usunięciem przyczyn powstawania uszkodzeń korpusu drogi na odcinku między 

Pomologią a Złotnikami.  

 

1.2. Plan sytuacyjny: 

Założenia do projektowania: 

1) Droga wojewódzka nr 414: 

- Kategoria drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych): droga wojewódzka  

- Klasa drogi: G – główna  

- Lokalizacja drogi: teren zabudowy. 

- Prędkość projektowa: Vp=50 km/h. 

- Prędkość miarodajna:  

Vm=60 km/h (od km 0+000,00 do km 0+445,00 oraz od km 1+013,00 do km 

1+210,05),  

Vm=100 km/h (od km 0+445,00 do km 1+013,00). 

Vm=50km/h - w związku z obniżeniem dopuszczalnej prędkości do 40 km/h na 

łuku drogi w planie przy wjeździe do miejscowości Złotniki (rejon skrzyżowania 

z ul. Zimnicką), 

- Szerokość pasa ruchu: 3,5m. 

- Szerokość poboczy gruntowych: 1,25m 

- Przekrój drogi: uliczny/półuliczny 1x2. 

- Szerokość ścieżki rowerowej: 2,5 m 

- Szerokość ścieżki rowerowej wraz z chodnikiem (ścieżka pieszo-rowerowa): 3,5m 

(2,0m ścieżka rowerowa + 1,5m chodnik) 

- Nawierzchnia jezdni: SMA. 

- Nawierzchnia chodników i peronów przystankowych: kostka betonowa. 
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- Nawierzchnia ścieżki rowerowej oraz ścieżki pieszo rowerowej: beton asfaltowy. 

- Nawierzchnia zjazdów: kostka betonowa / beton asfaltowy. 

2) dr. gminna nr 104805O - ul. Zimnicka i dr gminna nr 104849O - ul. Strzelecka: 

- Kategoria drogi (w rozumieniu ustawy o drogach publicznych): droga gminna  

- Klasa drogi: D – dojazdowa  

- Lokalizacja drogi: teren zabudowy. 

- Prędkość projektowa: Vp=30 km/h. 

- Szerokość pasa ruchu: 2,5(2,25)m, w przypadku jezdni jednopasowej 3,5m. 

- Przekrój drogi: uliczny/półuliczny 1x2 lub 1x1. 

 

Zaprojektowano następujące elementy planu sytuacyjnego w zakresie branży 

drogowej: 

- Korektę geometrii osi drogi w planie i w profilu w celu zapewnienia odpowiednich 

warunków technicznych i użytkowych.  

- Poszerzenie istniejącej jezdni do ujednoliconej szerokości 7,0m na całym odcinku ( 

uwzględniając wymagane poszerzenia na łukach).  

- Ograniczenie jezdni od strony wschodniej krawężnikiem drogowym 20x30x100cm. 

- Wykonanie kompleksowej przebudowy istniejącej nawierzchni jezdni. 

- Wykonanie nowej ścieżki rowerowej i chodnika (ścieżki pieszo-rowerowej) o 

szerokości łącznej 3,5m i nawierzchni z betonu asfaltowego oraz ścieżki rowerowej o 

szerokości 2,5m i nawierzchni z betonu asfaltowego. 

- Przebudowę ist. zjazdów do posesji obejmującą ujednolicenie geometrii i wykonanie 

nowej nawierzchni utwardzonej (beton asfaltowy lub kostka betonowa). 

- Wykonanie fragmentów nowego chodnika o nawierzchni z kostki betonowej 

umożliwiających skomunikowanie nowoprojektowanych elementów 

zagospodarowania. 

- Poszerzenie korpusu drogi w kierunku wschodnim w związku z projektowaną ścieżką 

pieszo-rowerową wiążące się z koniecznością powiązania konstrukcji poszerzenia 

nasypu z istniejącą budowlą ziemną oraz wykonanie dodatkowego zabezpieczenia 

konstrukcji przed uszkodzeniem.  

- Umocnienie poboczy na szerokości 1,25m warstwą destruktu bitumicznego 

zagęszczonego mechanicznie. 

- Profilowanie istniejących skarp nasypu po stronie zachodniej w niezbędnym 

wymaganym zakresie, zgodnie z dokumentacją projektową. 

- Wykonanie nowych zatok autobusowych o nawierzchni z wielkowymiarowej kostki 

kamiennej odróżniającej się od nawierzchni jezdni wraz z ustawieniem wiat 

przystankowych. 

- Przebudowę skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 414 z droga gminną nr 1048805O – 

ul. Zimnicką oraz drogą gminną nr 104849O – ul. Strzelecką, obejmującą korektę 

geometrii skrzyżowania, zamknięcie wlotu ul. Strzeleckiej oraz wyznaczenie nowego 

przejścia dla pieszych, co ma skutkować poprawą bezpieczeństwa i komfortu ruchu. 

- Zjazd publiczny na drogę wewnętrzną (projektowaną wg oddzielnego opracowania) 

stanowiącą łącznik pomiędzy DW 414 a drogą gminną nr 104849O - ul. Strzelecką, w 

związku z zamknięciem wlotu ul. Strzeleckiej na skrzyżowanie z ul. Zimnicką. 

- Wykonanie nowych przejść dla pieszych w ciągu drogi wojewódzkiej nr 414 w tym 

zlokalizowanie azylu dla pieszych w obrębie łuku kołowego w planie na wjeździe do 

miejscowości Złotniki. 

- Poszerzenie granic istniejącego pasa drogowego w związku z projektowaną 
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rozbudową drogi wojewódzkiej 414 wiążące się z podziałem działek leżących 

pierwotnie poza jego granicami i przejęcie ich na rzecz właściwej jednostki 

samorządu terytorialnego. 

- Wykonanie drenażu u podnóża skarpy nasypu drogowego mającego za zadania 

zabezpieczyć jego konstrukcję przed negatywnym oddziaływaniem napływającej 

wody opadowej i roztopowej. Drenaż odprowadzać będzie wodę opadowa i 

roztopową do kanalizacji deszczowej ( kanalizacja deszczowa wg projektu branży 

sanitarnej ). 

- Lokalizacja wpustów krawężnikowo-jezdniowych podłączonych do kanalizacji 

deszczowej ( kanalizacja deszczowa wg projektu branży sanitarnej ). 

- Wykonanie nowego oświetlenia ścieżki pieszo-rowerowej oraz przejść dla pieszych ( 

oświetlenie wg projektu branży elektrycznej ) 

- Przebudowę ist. ogrodzeń posesji związaną z regulacją istniejącego pasa drogowego. 

Przebudowa polegać będzie na rozbiórce istniejących elementów ogrodzenia i 

wykonaniu nowego fragmentu ogrodzenie uwzględniając przebieg docelowej granicy 

pasa drogowego. Przebudowane ogrodzenie należy wykonać w formie możliwie 

najbardziej zbliżonej do ogrodzenia istniejącego z zastosowaniem odpowiednich 

materiałów pozwalających zachować charakter i formę elementów. 

- Zmianę organizacji ruchu polegającą na korekcie lokalizacji istniejącego oznakowania 

poziomego i pionowego oraz wykonaniu nowego oznakowania związanego z 

zaprojektowanymi elementami zagospodarowania terenu. Ponadto projekt zakłada 

ustawienie nowych elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego takich jak bariery 

wygordzeniowe U-12a. Lokalizacja oznakowania pionowego, poziomego oraz 

elementów BRD pokazana została w projekcie zmiany docelowej organizacji ruchu 

która stanowi załącznik do projektu.  

- Niwelację  nawierzchni dróg wewnętrznych i dojazdów warstwą tłucznia w celu 

dowiązania wysokościowego istniejącej nawierzchni komunikacyjnych na 

nieruchomościach zlokalizowanych poza pasem drogowym drogi wojewódzkiej do 

przebudowywanej nawierzchni zjazdów z DW414 przy zachowaniu dopuszczalnego 

spadku jezdni zjazdu (max. 5%). 

- Umocnienie wylotu W1 kanalizacji deszczowej do istniejącego rowu wraz z 

konserwacją tego rowu.  

- Remont nawierzchni zjazdów z DW414, zlokalizowanych po stronie zachodniej, 

 
2) W stosunku do budynku mieszkalnego jednorodzinnego i lokali mieszkalnych - zestawienie 
powierzchni użytkowych obliczanych według Polskiej Normy, o której mowa w §8 ust. 2 pkt 9  

 

2. Zestawienie powierzchni użytkowych 

 

Nie dotyczy. 

 
3) Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposób jego dostosowania do krajobrazu i 
otaczającej zabudowy oraz sposób spełnienia wymagań, o których mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo 
Budowlane  

 

3.1. Forma architektoniczna i funkcja obiektu 

Przyjęta forma architektoniczna jest prosta i typowa dla obiektów liniowych 

takich jak droga. W pasie drogowym została zlokalizowana jezdnia dwupasowa 

ograniczona jedno- lub obustronnie krawężnikiem, umożliwiająca ruch pojazdów 
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w obu kierunkach. Wzdłuż jezdni, przy krawędzi przebiega ścieżka rowerowa oraz 

chodnik których nawierzchnie nie zostały fizycznie rozdzielone przez co funkcjonować 
będzie jako ścieżka pieszo rowerowa. Po drugiej stronie jezdni przebiega istniejący 

chodnik lub pobocze umocnione. W ramach przedmiotowej inwestycji zaprojektowano 

także przebudowę skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 414 z drogą gminną nr 

104805O - ul. Zimnicką, zamykając jednocześnie wlot dr. gminnej nr 104849O - ul. 

Strzeleckiej, likwidując tym samym niebezpieczny układ 2 sąsiadujących skrzyżowań. 

Przedmiotowy odcinek drogi zostanie ponadto wyposażony w niezbędne 

obiekty budowlane, urządzenia i instalacje, stanowiące wraz z drogą całość 
techniczno-użytkową.  

 Podstawową funkcją projektowanego obiektu jest prowadzenie ruchu 

drogowego w tym ruchu pojazdów samochodowych, ruchu rowerowego oraz pieszego 

z zapewnieniem odpowiednich warunków bezpieczeństwa swobody i komfortu.   

  
3.2. Sposób dostosowania do krajobrazu i zabudowy 

 Podczas projektowania uwzględniono lokalizację Inwestycji w strefie ochrony 

konserwatorskiej historycznego układ wsi Złotniki, nie zmieniając istniejącego układu 

komunikacyjnego za wyjątkiem zamknięcia wlotu ul. Strzeleckiej, wynikającego z 

potrzeby dostosowania do aktualnych wymagań użytkowych, technicznych i 

bezpieczeństwa. Przebieg jezdni drogi wojewódzkiej pozostaje niezmieniony; 

przebudowa jezdni obejmuje poszerzenie nawierzchni na całej długości do 7m oraz 

wykonanie poszerzenia na łuku przy wjeździe do wsi Złotniki. Przy planowaniu 

przebiegu projektowanej ścieżki rowerowej i chodnika uwzględniono konieczność 
ograniczenia do minimum wycinki drzew zlokalizowanych na terenie parku - arboretum 

wpisanego do rejestru zabytków. W związku z tym zastosowana minimalne szerokości 

ścieżki rowerowej i chodnika dopuszczone w przepisach techniczno-budowlanych. 

Ponadto zaprojektowano kanalizację deszczową służącą odwodnieniu drogi aby 

ograniczyć zajętość terenu przez rowy przebiegające wzdłuż nasypu w przypadku 

zaprojektowania tego typu odwodnienia powierzchniowego.  

 Projekt zakłada przebudowę wszystkich istniejących zjazdów po stronie 

projektowanej ścieżki pieszo-rowerowej oraz zaprojektowanie jednego nowego zjazdu 

publicznego, z dopasowaniem ich ukształtowania to rzędnej wysokościowej 

nieruchomości która jest przez ten zjazd obsługiwana.   

 Projekt uwzględnia przebudowę istniejących ogrodzeń w związku ze zmianą 

granicy pasa drogowego na 3 odcinkach: 

- Ogrodzenie o długości ok. 67m przy posesji nr 9 zlokalizowanej na działce ewid. 

1127/1 (powstałej z podziału działki 1127), na odcinku od km 0+107,00 do km 

0+183,70. Ogrodzenie wykonane jest z powtarzalnych, sztywnych paneli stalowych 

zamocowanych na stalowych słupkach osadzonych w betonowej podmurówce 

obłożonej kamieniem elewacyjnym. 

- Ogrodzenie o długości ok. 560m wzdłuż zabytkowego Parku - arboretum 

zlokalizowanego na działkach 1125/10 (powstałej z podziału działki 1125/6), 1125/12 

(powstałej z podziału działki 1125/8) oraz 1125/14 (powstałej z podziału działki 

1125/7), na odcinku od km 0+443,40 do km 0+999,75. Ogrodzenie wykonane jest z 

typowych słupków żelbetowych osadzonych w gruncie, między którymi rozwinięta 

została siatka stalowa. Obecnie ogrodzenie jest częściowo uszkodzone 

(poprzewracane słupki, zerwana lub przedziurawiona siatka). 
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- Ogrodzenie o długości ok 48m przy posesji nr 73 zlokalizowanej na działce ewid. 

673/178 (powstałej z podziału działki 578/178), na odcinku od km 1+092,15 do km 

1+138,05. Ogrodzenie wykonane jest z typowych słupków stalowych ocynkowanych i 

malowanych proszkowo osadzonych w gruncie, z rozwiniętą między nimi siatką 

stalową z powłoką z PCV.  

Przebudowa obejmować będzie rozbiórkę istniejących ogrodzeń oraz wykonanie w ich 

miejsce nowego fragmentu uwzględniającego docelowy przebieg pasa drogowego. 

Przebudowane ogrodzenie należy wykonać w formie możliwie najbardziej zbliżonej do 

ogrodzenia istniejącego z zastosowaniem odpowiednich materiałów pozwalających 

zachować charakter i formę elementów. 

 Wszystkie projektowane elementy zostaną dowiązane wysokościowo do 

przyległego terenu nieobjętego bezpośrednio robotami. W przypadku dwóch zjazdów 

indywidualnych z drogi wojewódzkiej (km 0+191,83 oraz km 0+589,39) konieczne 

będzie wykonanie niwelacji istniejącej nawierzchni drogi wewnętrznej i dojazdu do 

posesji w celu dowiązania wysokościowego istniejących powierzchni komunikacyjnych 

zlokalizowanych poza pasem drogowym do poziomu nawierzchni jezdni 

przebudowywanego zjazdu. W tym celu na długości określonej w dokumentacji 

projektowej, za zjazdem z drogi wojewódzkiej, należy odpowiednio wyprofilować i 

przygotować podłoże w pasie terenu o szerokości 5m a następnie ułożyć 30-

centymetrową warstwę tłuczniową, zagęszczoną mechanicznie. Spadek wykonanego 

odcinka drogi wewnętrznej i dojazdu nie może przekraczać 12%.  

  Nawierzchnię projektowanego zjazdu publicznego w km 0+882,05 

stanowiącego docelowo połączenie drogi wojewódzkiej nr 414 z drogą wewnętrzną - 

projektowaną wg oddzielnego opracowania, stanowiącą łącznik DW 414 z drogą 

gminną nr 104849O - ul. Strzelecką, należy dowiązać do rzędnej przyległego terenu 

poprzez niwelację terenu na długości ok. 9,5m i wykonanie  30-centymetrowej warstwy 

tłuczniowej, zagęszczonej mechanicznie, o szerokości 5,5m. Taka konstrukcja ma 

umożliwić korzystanie ze zjazdu w trakcie realizacji inwestycji polegającej na budowie 

drogi wewnętrznej łączącej DW414 z dr. gminną nr 104849 - ul. Strzelecką.  

 
4) Układ konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne, założenia przyjęte do 
obliczeń, w tym dotyczące obciążeń, oraz podstawowe wyniki tych obliczeń, rozwiązania konstrukcyjno 
materiałowe podstawowych elementów konstrukcji obiektu, kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, 
warunki i sposób jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed wpływami eksploatacji górniczej, ocena 
techniczna obejmująca ocenę aktualnych warunków geologiczno-inżynierskich i stan posadowienia obiektu 
budowlanego. 

 
4.1. Warunki gruntowe 

Na potrzeby przedmiotowego opracowania dokonano geotechnicznego 

rozpoznania warunków gruntowych  poprzez zlecenie wykonania odwiertów i opinii 

geotechnicznej firmie GeoEkoBud Andrzej Łuczyba z siedzibą w Siemianowicach 

Śląskich, ul. Władysława Reymonta 4/7, 41-103.  

1) Podłoże budowlane do głębokości rozpoznania wynoszącej maksymalnie 3,0 m 

p.p.t. ma charakter warstwowany i zbudowane jest z niejednorodnych gruntów. Pod 

warstwą nasypów budowlanych i niekontrolowanych zalegają utwory litologicznie 

wykształcone w postaci średnio zagęszczonych piasków pylastych i drobnych, a także 

półzwartych glin pylastych i glin pylastych zwięzłych.  

2) Do głębokości rozpoznania nie stwierdzono występowania zwierciadła wody. 

Badania 

geotechniczne przeprowadzono w okresie o bardzo małej ilości opadów 
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atmosferycznych z tego względu należy liczyć się z faktem, iż po intensywnych 

opadach deszczu lub wiosennych roztopach śniegu na stropie utworów spoistych 

(warstwa IIb) mogą występować okresowe sączenia wody tzw. wody zawieszone, które 

nie zostały stwierdzono podczas przeprowadzonych badań geotechnicznych. Zaleca 

się przeprowadzenie prac ziemnych w okresie o małej intensywności opadów 

atmosferycznych.    

3) Prace ziemne należy planować i prowadzić tak, aby w ich trakcie nie doprowadzić 
do  zawodnienia wykopów przez niekontrolowany napływ do nich wód pochodzących z 

opadów atmosferycznych. W tym celu powierzchnia terenu powinna być wyprofilowana 

ze spadkami umożliwiającymi łatwy odpływ wody poza teren robót.   

4) Podłoże projektowanej ścieżki rowerowej i chodnika stanowią grunty nasypowe, 

które w przeważającej części składają się z gruntów piaszczystych. Grunty te jeżeli 

chodzi o wysadzinowość należą  do niewysadzinowych (PN-S-02205:1998) i zalicza 

się je przy dobrych warunkach wodnych do grupy nośności G1.  Istniejąca konstrukcja 

nawierzchni drogi wojewódzkiej składa się z wierzchnich warstw bitumicznych pod 

którymi znajduje się warstwa kostki granitowej. Na większości odcinka pod warstwą 

kostki garnitowej występuje nasyp budowlany wykonany z piasku drobnego z 

domieszkami żwiru kamieni lub gliny. Na części odcinka występuje nasyp budowlany 

wykonany z piasku gliniastego z soczewkami gliny pylastej pod którym zalega nasyp 

niekontrolowany z gliny pylastej. Na tym odcinku grunt podłoża pod konstrukcją 
nawierzchni zakwalifikowano do grupy G4. 

5) Wszelkie prace makroniwelacyjne polegające na podniesieniu terenu należy 

wykonywać  warstwami o maksymalnej miąższości 0,3 m z gruntu niewysadzinowego 

wg PN–B–06050 do wskaźnika zagęszczenia (IS) o wartości określonej w projekcie, 

przy czym wartość wskaźnika zagęszczenia nie powinna być niższa niż IS – 0,96 (ID - 

0,63). Po wykonaniu nasypu należy sprawdzić poprawność jego wykonania poprzez 

wykonanie kontrolnych sondowań dynamicznych (DPL) lub za pomocą lekkiej płyty 

dynamicznej.  

6) Jeżeli w trakcie prac ziemnych zostaną zaobserwowane grunty, do których będą 

istniały wątpliwości co do ich stanu i nośności lub będą inne niż te, które rozpoznano 

koniecznym wydaje się udział podczas prac ziemnych uprawnionego geologa.  

7) W strefie efektywnego oddziaływania znajdą się grunty warstwy IIa i IIb dla których  

wartość dopuszczalnego obciążenia podłoża wg Z. Wiłuna [1.2.6.] można przyjąć na 

około:  

-  220 kPa (warstwa IIa) 

-  370 kPa (warstwa IIb)  

8) Zgodnie z § 4. Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej 

z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. U. 2012 nr 0, poz.463):   

- przyjęto proste warunki gruntowo-wodne podłoża  

- projektowaną inwestycję zaliczono do I kategorii geotechnicznej  

9) Szczegółowe wyniki badań oraz tabele z wartościami parametrów geotechnicznych 

gruntów budujących poszczególne warstwy pokazano w opinii geotechnicznej 

stanowiącej załącznik do powyższego projektu. 
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4.2 Konstrukcja nawierzchni jezdni: 

4.2.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni DW414 (od km 0+000,00 do km 0+357,75) 

10-17 cm rozbiórka istniejących warstw bitumicznych 

~12cm  rozbiórka istniejącej podbudowy z kostki grantowej 

4cm W-wa ścieralna z SMA11 

6cm  W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

10cm Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

E2≥100MPa 

28cm w-wa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR≥35% 

25cm w-wa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem 

C0,4/0,5≤2MPa 

E2≥25MPa 

  Istniejący grunt nasypowy (G4) 

93cm  :suma 

 
4.2.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni DW414 (od km 0+357,75 do km 1+210,05) 

10-17 cm rozbiórka istniejących warstw bitumicznych 

~12cm  rozbiórka istniejącej podbudowy z kostki grantowej 

4cm W-wa ścieralna z SMA11 

6cm  W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

10cm Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

E2≥100MPa 

15cm Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CN/R - 

kruszywo łamane 0/63 stabilizowane mechanicznie (CBR≥60%) 

E2≥80MPa 

  Istniejący grunt nasypowy (G1) 

55cm  :suma 
 

4.2.3. Konstrukcja nawierzchni pasa dzielącego (azylu) 

10-17 cm rozbiórka istniejących warstw bitumicznych 

~12cm  rozbiórka istniejącej podbudowy z kostki grantowej 

8cm W-wa ścieralna z kostki betonowej 

3cm  Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 

15cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

20cm Podbudowa wykonana dla drogi z mieszanki niezwiązanej z kruszywem 

C90/3 - kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

15cm Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CN/R - 

kruszywo łamane 0/63 stabilizowane mechanicznie (CBR≥60%) 

  Istniejący grunt nasypowy (G1) 

61cm  :suma 
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4.2.4. Konstrukcja nawierzchni drogi gminnej nr 104805O - ul. Zimnicka 

~12 cm rozbiórka istniejących warstw bitumicznych 

~12cm  rozbiórka istniejącej podbudowy z kostki grantowej 

4cm W-wa ścieralna z SMA11 

8cm  W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

15cm Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem CN/R - 

kruszywo łamane 0/63 stabilizowane mechanicznie (CBR≥60%) 

Istniejący grunt (G1) 

 

4.2.5. Konstrukcja nawierzchni ścieżki rowerowej i chodnika z MMA 

4cm  W-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S 

4cm   W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W 

15cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

min.27cm Poszerzenie nasypu / grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu  

  na grunt niewysadzinowy o CBR≥20% i k≥8m/dobę 

50cm  :suma  

 

4.2.6. Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej: 

 

8 cm  W-wa ścieralna z kostki betonowej (typu HOLLAND, kolor szary) 

3cm   Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 

15cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

min.24cm Poszerzenie nasypu / grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu  

  na grunt niewysadzinowy o CBR≥20% i k≥8m/dobę 

50cm  :suma 

 

4.2.7. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej: 

 

18 cm  W-wa ścieralna z kostki kamiennej wielkowymiarowej 18/18   

  (wypełnienie spoin zaprawą cementowo-piaskową  osadzona w   

  mieszance betonowej na mokro 

5cm   Warstwa betonu C12/15 

25cm Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 

min.10cm Poszerzenie nasypu / grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu na 

grunt niewysadzinowy o CBR≥25% i k≥8m/dobę 

58cm  :suma 

 

4.2.8. Konstrukcja nawierzchni zjazdu z MMA 

4cm  W-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S 

4cm   W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

min.22cm Poszerzenie nasypu / grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu na 

grunt niewysadzinowy o CBR≥25% i k≥8m/dobę 

50cm  :suma 
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4.2.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki betonowej 

8 cm  W-wa ścieralna z kostki betonowej (typu HOLLAND, kolor   

  grafitowy) 

3cm   Podsypka cementowo-piaskowa (1:4) 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

min.19cm Poszerzenie nasypu / grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu na 

grunt niewysadzinowy o CBR≥25% i k≥8m/dobę 

50cm  :suma 

 
4.2.10. Konstrukcja nawierzchni zjazdów publicznych z MMA 

4cm  W-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S 

8cm   W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

20cm Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 - 

kruszywo łamane 0/31,5mm stabilizowane mechanicznie 

E2≥80MPa 

Min. 28cm Grunt niewysadzinowy G1 / wymiana gruntu na grunt niewysadzinowy o 

CBR≥25% i k≥8m/dobę 

60cm  :suma 

 

4.2.11. Odtworzenie nawierzchni DW 414 po robotach kanalizacyjnych 

 

10-17 cm frezowanie / rozbiórka istniejących warstw bitumicznych 

~12cm  rozbiórka istniejącej podbudowy z kostki grantowej 

4cm W-wa ścieralna z SMA11 

 Geokompozyt wzmacniający połączenie 

6cm  W-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W 

10cm Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 

25cm Podbudowa pomocnicza z chudego betonu 

E2≥80MPa 

 grunt niewysadzinowy G1 

 

 Jako ograniczenie nawierzchni jezdni zaprojektowano krawężniki betonowe 

typu drogowego (20x30x100cm) na ławie betonowej (C12/15) z oporem. Na zjazdach, 

przejściach dla pieszych, na wjeździe na ścieżkę rowerową należy zastosować 
krawężnik najazdowy (20x22x100cm) na ławie betonowej (C12/15) z oporem o 

wysokości w świetle 2cm. Jako zewnętrzne ograniczenie nawierzchni chodnika/ścieżki 

rowerowej zaprojektowano obrzeże betonowe (8x30x100cm) na ławie z oporem. 

Projektowany chodnik i ścieżka rowerowa o nawierzchni z MMA została 

zaprojektowana jako ścieżka pieszo-rowerowa w związku z tym nawierzchnia chodnika 

i ścieżki rowerowej nie zostanie w żaden sposób rozdzielona. Krawędź jezdni DW414 

należy oddzielić od nawierzchni zatoki autobusowej krawężnikiem kamiennym 

(20x30x100cm) wtopionym, ustawionym na ławie z betonu. Jako obramowanie 

środkowego pasa dzielącego (azylu dla pieszych) należy zastosować krawężnik 

najazdowy (20x22x100cm) na ławie betonowej z oporem o wysokości w świetle 6cm. 

Od zewnętrznej strony nawierzchnię zjazdów należy ograniczyć opornikiem 

betonowym (12x25x100cm) wtopionym, osadzonym na ławie betonowej (C12/15) z 

obustronnym oporem. W projekcie przyjęto zastosowanie wiat przystankowych z 

prefabrykowanych elementów montowanych na miejscu, z dostosowaniem 
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ich estetyki do już istniejących wiat przystankowych na terenie gminy Prószków. 

Wzdłuż projektowanej ścieżki rowerowej i chodnika od strony zewnętrznej 

zaprojektowano ustawienie bariery wygrodzeniowej U-12a w kolorze brązowym, 

zabezpieczającej użytkowników przed upadkiem z wysokości na odcinku gdzie droga 

przebiega w nasypie.  

Połączenie nawierzchni proj. zjazdów publicznych w km 0+357,75 i 0+882,05 z jezdnią 

DW 414 należy wykonać w jednym poziomie. Samą nawierzchnie bitumiczną na 

zjeździe należy ograniczyć krawężnikiem najazdowym 20x22x100 o wysokości w 

świetle 1cm w ciągu proj. ścieżki rowerowej. 

Nawierzchnie wg. punktu 4.2.8. należy wykonać dla zjazdów zlokalizowanych na 

projektowanym ciągu pieszo-rowerowym oraz w przypadku remontu istniejących 

zjazdów w km 0+068,77, 0+112,05, 0+181,51, 0+252,41. 

W związku z projektowanym odcinkiem kanalizacji deszczowej poza zakresem 

rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 414, występuje konieczność rozbiórki fragmentu 

istniejącej nawierzchni jezdni, chodnika i zjazdów, którą należy odtworzyć po 

zakończeniu prac kanalizacyjnych. Jezdnię drogi wojewódzkiej nr 414 należy 

odtworzyć wykonując odpowiednie schodkowanie kolejnych warstw istniejącej 

konstrukcji nawierzchni i wykonując połączenie z wykorzystaniem geokompozytu 

wzmacniającego połączenie zgodnie z punktem 4.2.11.  

 
5) W stosunku do obiektu użyteczności publicznej i budynku mieszkalnego wielorodzinnego-sposób 
zapewnienia warunków niezbędnych do korzystania z tego obiektu przez osoby niepełnosprawne, w 
szczególności poruszające się na wózkach inwalidzkich. 

 

5. Dostosowanie obiektu do potrzeb osób niepełnosprawnych 

Na długości projektowanych chodników i ścieżek rowerowych, w rejonie przejść 
dla pieszych, zaprojektowano wykonanie płyt integracyjnych w kształcie litery "T" w 

odległości 20 cm od skrajni drogi (70cm od krawędzi jezdni) oraz ustawienie 

krawężników najazdowych o wysokości w świetle 2cm. Dodatkowo linię z płyt 

integracyjnych 40x40cm zaprojektowano na długości peronów przystanków 

autobusowych. Układ komunikacyjny zaprojektowano w taki sposób aby na długości 

chodnika i ścieżki rowerowej nie występowały przeszkody o wysokości większej niż 
2cm (chodnik) i 1cm (ścieżka rowerowa).  

 
6) W stosunku do obiektu budowlanego usługowego, produkcyjnego lub technicznego - podstawowe dane 
technologiczne oraz współzależności urządzeń i wyposażenia związanego z przeznaczeniem obiektu i 
jego rozwiązaniami budowlanymi; 

 

6. Podstawowe dane technologiczne 

Nie dotyczy. 
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7) W stosunku do obiektu budowlanego liniowego - rozwiązania budowlane i techniczno 
instalacyjne, nawiązujące do warunków terenu występujących wzdłuż jego trasy, oraz 
rozwiązania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczególnym 
znaczeniu dla funkcjonowania obiektu, albo istotne ze względów bezpieczeństwa, z 
uwzględnieniem wymaganych stref ochronnych 

 

7. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne  

 W związku z lokalizacją projektowanej ścieżki rowerowej i chodnika wzdłuż 
drogi wojewódzkiej konieczne jest poszerzenie nasypu w kierunku wschodnim. W 

związku z tym należy rozebrać istniejące warstwy konstrukcyjne jezdni drogi 

wojewódzkiej (w-wy bitumiczne i podbudowa z kostki kamiennej) a następnie wykonać 
"schodkowanie" istniejącego nasypu rozpoczynając od miejsca zlokalizowanego min. 

75cm od istniejącej krawędzi jezdni w kierunku osi jezdni. "Schodki" powinny mieć 
wysokość 50cm i szerokość półki 75cm. Na obszarze poszerzenia nasypu należy 

usunąć warstwę ziemi urodzajnej a istniejące podłoże gruntowe przygotować w taki 

sposób aby wskaźnik zagęszczenia (Is) warstwy podłoża do głębokości 50cm wynosił 

min. 0,97 (E2≥50MPa). Na tak przygotowanym podłożu należy ułożyć geotkaninę 

separacyjno-wzmacniającą o wytrzymałości na rozciąganie min. 150 kN/m, wydłużeniu 

przy maksymalnym obciążeniu <10%, wodoprzepuszczalnoci min. 10l/m2/s i 

odporności na przebicie statyczne min. 3,0 kN. Geotkaninę układać w pasmach 

prostopadłych do osi nasypu z zakładem min. 40cm (o ile proucent nie zaleci inaczej) 

oraz przymocować je do podłoża szpilkami U-kształtnymi. Geotkaninę należy w 

pierwszym etapie po ułożeniu przykryć warstwą gruntu nasypowego, zagęścić a jej 

koniec zawinąć zgodnie z Rys. 2.2 'Przekrój konstrukcyjny'. "Układ geotkanina - grunt 

nasypu ma stanowić formę zbrojenia (wzmocnienia) podstawy nasypu. Konstrukcję 

nasypu należy wykonać z odpowiedniego gruntu, zgodnie ze SSTWiOR (SST D-

02.03.01). 

 W miejscu gdzie droga przebiega poza zakresem poszerzenia nasypu a grunt 

podłoża rodzimego po zdjęciu warstwy ziemi urodzajnej nie spełnia wymagań 

stawianych gruntowi zaliczanemu do grupy nośności G1 ( CBR≥10%, E2≥80 MPa ), 

należy przeprowadzić wymianę istniejącego gruntu na grunt niewysadzinowy o 

CBR≥20% i k≥8m/dobę w taki sposób aby sumaryczna grubość konstrukcji 

nawierzchni oraz ulepszonego podłoża była nie mniejsza niż 50cm.  

 W celu poprawy warunków odwodnienia nasypu drogowego na odcinku od km 

0+443,27 do 1+035,98 zaprojektowano wykonanie drenu u podstawy nasypu po 

stronie wschodniej. Dren wykonać jako 'dren francuski' z kruszywa naturalnego o 

uziarnieniu 31,5/63mm w otulinie z geowłókniny filtracyjnej. Wewnątrz bloku z 

kruszywa należy poprowadzić rurę perforowaną z PVC o średnicy 160mm z otuliną 

filtracyjną z włókna kokosowego. Woda opadowa i roztopowa z drenu zostanie 

odprowadzona do projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez prostopadle 

prowadzone przykanaliki z rur PVC fi160. Na włączeniu do studni kanalizacyjnych 

należy zainstalować końcowe klapy zwrotne z tworzywa sztucznego zabezpieczające 

przed zjawiskiem cofania się wody. 

 Zgodnie z decyzją pozwolenia wodnoprawnego (GL.ZUZ.3.421.247.2019.MJ z 

dnia 31.10.2019) zaprojektowano zabezpieczenie skarp i dna rowu w obrębie wylotu 

W1 zlokalizowanego w KM 0+015,61 z zastosowaniem kostki granitowej 10x10cm 

ułożonej na podbudowie z betonu C16/20 o gr. 10cm. Ponadto zaprojektowano roboty 

utrzymaniowe na istniejącym rowie przydrożnym mające na celu zachowanie 
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jego funkcji. Prace należy wykonać na odcinku od projektowanego wylotu W1 

kanalizacji deszczowej do rejonu istniejącego przepustu pod drogą wojewódzką nr 414 

zlokalizowanego na południe od planowanej inwestycji i obejmować będą odmulenie, i 

wyprofilowanie rowu aby zapewnić minimalne parametry zawarte w przepisach 

techniczno - budowlanych (głębokość min. 0,5m, szerokość dna 0,4m, skarpy rowu 

1:1,5). 

 W trakcie robót należy dopilnować aby poziom nawierzchni zjazdów z drogi 

wojewódzkiej zlokalizowanych po stronie zachodniej przewidzianych do remontu został 

dostosowany do poziomy jezdni DW 414. Remont polegać będzie na frezowaniu 

nawierzchni bitumicznej zjazdu, korytowaniu i wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni 

z warstwą ścieralną z betonu asfaltowego. W przypadku istniejącego zjazdu w km 

1+063,88 należy wykonać regulację wysokościową istniejącej nawierzchni z kostki 

kamiennej w pasie o szerokości 2m od krawędzi jezdni.  

 Projektowane bariery wygrordzeniowe U-12a  należy wykonać z 

prefabrykowanych elementów systemowych montowanych na miejscu, osadzonych w 

fundamencie betonowym zgodnie z szczegółem pokazanym na Rys. 2.3. Słupki bariery 

należy zlokalizować w taki sposób aby nie kolidowały z istniejącymi elementami 

uzbrojenia terenu. Elementy należy pomalować proszkowo na kolor brązowy 

(RAL8011). Barierę należy lokalizować w miejscach gdzie wysokość nawierzchni 

ścieżki rowerowej i chodnika w stosunku do terenu u podnóża skarpy nasypu 

przekracza 0,5m. Bariera nie powinna ingerować w skrajnię chodnika / ścieżki 

rowerowej.  

 Na początku i końcu zakresu opracowania należy dowiązać przebudowywaną 

nawierzchnię dróg do istniejącej nawierzchni poprzez wykonanie 'schodkowania' 

istniejącej nawierzchni oraz ułożenie nowych warstw konstrukcji nawierzchni z 

zakładem w celu zapewnienia zbliżonej nośności (trwałości zmęczeniowej) obu 

połączeń konstrukcji nawierzchni. Dodatkowo między warstwą wiążącą a ścieralną 

sugeruje się zastosowanie geokompozytu powstałego z połączenia siatki z włókien 

mineralnych z geowłókniną igłowaną z włókien syntetycznych ciągłych, 

przeznaczonego do wzmacniania nawierzchni asfaltowych, charakteryzującego się 

wytrzymałością na rozciąganie ≥70 kN/m i wydłużeniem przy zerwaniu pasma ≤3%. 

Szerokość pasma geomkompozytu nie powinna być mniejsza niż 1m z każdej strony 

spoiny. Taki sposób połączenia powinien zapobiegać wystąpieniu na powierzchni 

jezdni poprzecznego pęknięcia, które może pojawić się jako spękanie odbite od spoiny 

dolnej warstwy nawierzchni.  

Wzdłuż wschodniej granicy pasa drogowego przebiegają istniejące ogrodzenia 

które kolidują z projektowaną Inwestycją. W związku z tym powyższe fragmenty 

ogrodzeń należy rozebrać i odtworzyć z uwzględnieniem docelowego przebiegu pasa 

drogowego. Do odtworzenia ogrodzeń należy użyć w miarę możliwości materiałów 

odpowiadających użytym pierwotnie w celu zachowania jednolitej formy i charakteru 

elementu. Przesunięte ogrodzenie powinno przebiegać w okolicy granicy pasa 

drogowego. 

W związku z projektowanym przystankiem komunikacji publicznej w rejonie 

zjazdu do Zespołu Szkół im. J. Warszewicza zaprojektowano umocnienie skarpy 

wykopu w obrębie wiaty przystankowej poprzez ułożenie jednego rzędu chodnikowych 

płyt betonowych o wymiarach 50x50x7cm na zaprawie cementowej. Wiaty 

przystankowe zastosować wg wskazania Inspektora lub przedstawiciela Inwestora w 

celu zachowania jednorodności tego typu obiektów na przyległym obszarze.  
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Przedmiotowa inwestycja przewiduje zmianę istniejącej organizacji ruchu 

poprzez  likwidację części oznakowania pionowego wraz ustawieniem nowych znaków, 

wykonanie nowego oznakowania poziomego uraz instalację niezbędnych urządzeń 

BRD. Szczegółową lokalizację oznakowania oraz warunki techniczne wykonania 

przedstawiono w projekcie zmiany docelowej organizacji ruchu który stanowi załącznik 

integralną część dokumentacji projektowej. 

Na podstawie uzgodnienia branżowego z ZGKiM sp. z o.o. 

(ZGKiM/ZWK/2408.2019) z dn. 18.10.2019, w miejscu przecięcia sieci tranzytowej f315 

PVC z projektowaną inwestycją, obok granicy obrębów Złotniki / Prószków, należy 

zamontować zasuwę odcinającą. Ponadto wszelkie urządzenia znajdujące się w 

zakresie opracowania należy wymienić na nowe.  

  
8) rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego, zapewniające 
użytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem, w szczególności instalacji i urządzeń 
budowlanych: wodociągowych, i kanalizacyjnych, grzewczych, wentylacji grawitacyjnej, grawitacyjnej 
wspomaganej i mechanicznej, chłodniczych, klimatyzacyjnych, gazowych, elektrycznych, 
telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a także sposób powiązania instalacji obiektu budowlanego z 
sieciami zewnętrznymi i punkty pomiarowe, założenia przyjęte do obliczeń instalacji oraz podstawowe 
wyniki tych obliczeń, z uzasadnieniem doboru rodzaju i wielkości urządzeń budowlanych. 

 

8. Rozwiązania zapewniające użytkowanie obiektu zgodnie z 

przeznaczeniem 

 W celu zapewniania użytkowania zgodnie z przeznaczeniem zaprojektowano 

następujące elementy wyposażenia technicznego dróg: 

- Urządzenia odwadniające oraz odprowadzające wodę w postaci projektowanej 

kanalizacji deszczowej wraz z wylotem do rowu przydrożnego oraz wylotem do 

zbiornika retencyjno-odparowujacego zlokalizowanego na trasie istniejącej kanalizacji 

deszczowej. Projektowana kanalizacja deszczowa jest przedmiotem oddzielnego 

opracowania branżowego stanowiącego TOM III  przedmiotowego projektu.  

- Urządzenia do wgłębnego odwodnienia - dren wzdłuż podstawy nasypu po stronie 

zachodniej. 

- Urządzenia oświetleniowe w postaci oświetlenia ścieżki rowerowej i chodnika oraz 

dedykowanego oświetlenia przejść dla pieszych. Projektowane oświetlenie jest 

przedmiotem oddzielnego opracowania branżowego stanowiącego TOM IV  

przedmiotowego projektu. 

- Obiekty i urządzenia obsługi uczestników ruchu w postaci zatok autobusowych, 

przejść dla pieszych i zjazdów 

- Urządzenia techniczne drogi w postaci barier U-12a, znaki pionowe i poziome 

Projektowana zmiany docelowej organizacji ruchu stanowi TOM VII przedmiotowego 

projektu. 

-  Infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwiązana z drogą w postaci 

przebudowanych, kolidujących z przedmiotową inwestycją, kabli oraz słupów 

telekomunikacyjnych. Projektowana przebudowa infrastruktury telekomunikacyjnej jest 

przedmiotem oddzielnego opracowania branżowego stanowiącego TOM V  

przedmiotowego projektu. 
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9) rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń instalacji technicznych, w tym 
przemysłowych i ich zespołów tworzących całość techniczno-użytkową, decydująca o podstawowym 
przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystykę i odnośne parametry instalacji i  urządzeń 
technologicznych, mających wpływ na architekturę, konstrukcję, instalacje i urządzenia techniczne 
związane z tym obiektem 

 
9. Rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń instalacji 
technicznych. 

 Wg poszczególnych opracowań branżowych.  

 
10) Charakterystykę energetyczną budynku, opracowaną zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie 
art. 15 ustawy z dnia 29 sierpnia 2014 r. o charakterystyce energetycznej budynków. 

 
10. Charakterystyka energetyczna budynku. 

Nie dotyczy. 

 
11) Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu budowlanego na środowisko i 
jego wykorzystanie oraz zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie. 

 

11. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu na 
środowisko i jego wykorzystanie oraz zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie.  
 
G) Zapotrzebowanie i jakość wody oraz ilość, jakość i sposób odprowadzenia 
ścieków. 

 Inwestycja nie przewiduje zapotrzebowania na wodę w trakcie eksploatacji. W 

związku z zaprojektowaniem kanalizacji deszczowej przewiduje się odprowadzenie 

wód opadowych i roztopowych z terenów utwardzonych pasa drogowego do 

istniejącego rowu oraz do istniejącego zbiornika retencyjno-odparowującego. Ilość, 

jakość i sposób odprowadzenia tych ścieków określono w projekcie branżowych 

stanowionym TOM III przedmiotowego projektu.  

 

H) Emisji zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów, pyłowych i płynnych z 
podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się. 

 Eksploatacja drogi stanowić będzie źródło emisji zanieczyszczeń pyłowo-

gazowych pochodzących ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napędowy) w silnikach 

pojazdów korzystających z układu drogowego. Emisja taka występuje już obecnie, a 

realizowane przedsięwzięcie nie wpłynie na zwiększenie natężenia ruchu 

samochodowego. Poprawa parametrów technicznych może zmniejszyć wielkość emisji 

zanieczyszczeń do powietrza związanej z samym ruchem po drodze.  

 Podczas spalania paliw w pojazdach emitowane są następujące, podstawowe 

zanieczyszczenia: tlenek węgla, dwutlenek azotu, węglowodory alifatyczne do C12 

oraz aromatyczne, pył zawieszony, dwutlenek siarki i benzen.  

 Istotny jest fakt, iż rozbudowywany odcinek drogi będzie charakteryzował się 

lepszymi parametrami technicznymi i użytkowymi niż w stanie istniejącym, co usprawni 

ruch samochodowy i przyczyni się do zmniejszenia emisji zanieczyszczeń gazowo-

pyłowych z silników pojazdów poruszających się po tej drodze. 
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I) Rodzaj i ilość wytwarzanych odpadów 

 W ramach utrzymania porządku na drodze należy systematycznie usuwać 

śmieci z powierzchni jezdni. Eksploatacja drogi wymagała będzie również utrzymania 

porządku u estetycznego wyglądu jej otoczenia, w tym: koszenie traw, zabiegi 

pielęgnacyjne na drzewach i krzewach. Roboty w trakcie eksploatacji (remonty) będą 

wykonywane tak, aby nie były źródłem zanieczyszczenia środowiska surowcami, 

materiałami i odpadami lub innymi substancjami stosowanymi w czasie ich trwania. 

 

J) Właściwości akustycznych oraz emisji drgań, a także promieniowania, w 
szczególności jonizującego, pola elektromagnetycznego i innych zakłóceń, z 
podaniem odpowiednich parametrów tych czynników i zasięgu ich 
rozprzestrzeniania się. 

 Realizacja przedmiotowej inwestycji spowoduje emisję hałasu pochodzącego z 

ruchu pojazdów silnikowych poruszających się po drodze. Poziomy  dźwięku, których 

źródłem są środki komunikacji drogowej (odnotowane przy pojazdach) wynoszą w 

typowych warunkach jazdy od 75-93 dB. Rzeczywisty poziom dźwięku z pojedynczego 

źródła (pojazdu) uzależniony jest od szeregu czynników, do których można zaliczyć 

min. jakoś drogi, płynność ruchu oraz jakość samych pojazdów. Z uwagi na warunki 

ruchu, natężenie pojazdów oraz odległość obiektów podlegających ochronie przed 

oddziaływaniem akustycznym stwierdzono, że dopuszczalny poziom hałasu określony 

w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z 14 czerwca 2007 r w sprawie 

dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku  nie zostanie przekroczony.  

 Istotny jest fakt, iż rozbudowywany odcinek drogi będzie charakteryzował się 

lepszymi parametrami technicznymi i użytkowymi niż w stanie istniejącym, co usprawni 

ruch samochodowy i przyczyni się do zmniejszenia emisji hałasu ze względu na 

zminimalizowanie momentu hamowania i startu pojazdów np. wymijających ubytki w 

nawierzchni.   

 

K) Wpływu obiektu na istniejący drzewostan, powierzchnię ziemi, w tym glebę, 
wody powierzchniowe i podziemne.  

 W związku z planowaną inwestycją zachodzi konieczność wycinki drzew i 

krzewów na które Inwestor uzyskał stosowne zezwolenie. Zakres wycinki przedstawia 

Inwentaryzacja dendrologiczna stanowiąca załącznik do projektu. Inwestycja nie 

wpłynie negatywnie na powierzchnię ziemi, w tym glebę oraz na wody powierzchniowe 

i podziemne.   

 

 

 

 

 

 

 



PROJEKT BUDOWLANY 

 

 
Budowa ścieżki rowerowej i chodnika wraz z przebudową nawierzchni jezdni, przebudową sieci telekomunikacyjnej, odwodnieniem, 

oświetleniem oraz przebudowa skrzyżowania DW414 z ul. Ziemnicką w ramach rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 414 od km 16+072,57 
do km 17+282,61 na odcinku Złotniki - Prószków Pomologia w ramach zadania pn.: 'Budowa ścieżki rowerowej "Prószków Pomologia" 

wzdłuż drogi wojewódzkiej nr 414 na odcinku Złotniki - Prószków Pomologia' 
 

 
12) W stosunku do budynku - analizę możliwości racjonalnego wykorzystania, o ile są dostępne 
technicznie, środowiskowe i ekonomiczne możliwości, wysokoefektywnych systemów alternatywnych 
zaopatrzenia w energię i ciepło, do których zalicza się zdecentralizowane systemy dostawy energii ze 
źródeł odnawialnych, kogeneracje, ogrzewanie lub chłodzenie lokalne lub blokowe, w szczególności, gdy 
opiera się całkowicie lub częściowo na energii ze źródeł odnawialnych, w rozumieniu przepisów Prawa 
energetycznego, oraz pompy ciepła 

 

12. Analiza możliwości racjonalnego wykorzystania wysokoefektywnych 
systemów alternatywnych zaopatrzenia w energię i ciepło.  

 

Nie dotyczy. 

 
13) Warunki ochrony przeciwpożarowej określone w odrębnych przepisach. 

 
13. Warunki ochrony przeciwpożarowej.  

 

Nie dotyczy. 

 

 

opracował:  

mgr inż. Marek Białas 


